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1914/16 TBau der ersten Grop-Flugseughallen auf
vem Mavine - Fliegerhorst FPorderney

Ber Beginn des ersten PWelthrieges
beranderte die Ingel in gofern, dap der
Bade - und Kurbetrieb nun ein jihes
Cnde fand. Bie Kaigerliche Marine
erkannte die strategische Lage der
Ingel und baute sie 1914/16
festungsmipia aus. Seesiel -
drtillerie wurde in Stellung gebracht

~und am giidwestlichen Strand eine
kleine Seeflugstation mit einem
Schuppen und einer Ablaufbahn
gebaut. €s seichnete sich sehr schnell
ein groperver Jflachenbedarf fiir die
Seeflieger ab, so dag die Planungen
fur gropere Flugseughallen sich sofort
angchloggen. Brei Ballen und stoei
breitere @blaufbabnen waren jetst

borgesehen.

Bericht bon Bernd Roben, aug ,, Norderney
im Il. PWeltkrieg ,,.




1915/17 FHeubau ei‘neﬂ Gistehauses, spater Weamtenheim
dann @ffiziergkagino. Beute im Jahre 2008 Bundestuehr -
Erholungsheim (SHosialwerk e.9.)

C Sl - ' - -~

Bag ostliche Peubauteil ist gerichtet. Vechts im %intergmngi
bie Wartehalle. Rophbau von Siiden aus gesehen.

| 3Bobbau bon HNorden aus gesehen. Bie alte
Pafenstrape fiihrt divekt am Gebiude borbei. |

| Bas Gebiude kurs vor der Fertigstellung.
Angicht von Siiden aus gesehen.

Basg Gebaude ist fertig gestellt. Links hanzhenih_if; Efﬁie J]’_iﬁ_ggégghgﬁe—a_ﬁs_h;ﬁ_t Jabre 1914. H
Angicht von Siid-Ost. Bas gesamte Baugelande wurde aufgeschiittet und aufgespiilt. Dasg
bordere Gelande wurde um 1917 uigespiilt und aufgeschiittet. Bie Sandentnahme waren die

Schansendiinen ( Spiter Wobngebiet an der Schanse.) und aus den spateren Gaswerksgirten.




1915/17 FHeubau der Marine - Flieger Kasernen auf dem _

suktuinftigen Marvineflugplats.
1981 Abrigs samtlicher ehemaliger Militar -Sebauden und den R eubau bon 23
Reihenhiuser ,Alter Borst“. 1985 kam dag Wobhngebiet ,Hp Siiderdiin“ dazu.

Mt Weginn des |. Weltkrieges wurde gofort mit dem BWau der
Marine -Ragernen quf dem sukiinftigen JFlieqgerhorst Gelande
begonnen. Bie Planung hatte dag Marinebau —Kommando in
Horden. Auffallend ist, dap alle Bagernengebaude gehr biele
Schornsteine hatten. Algo, war eine Ofenbheizung borgesehen.
Basg sentrale Beizwerk fiir alle JFliegerhorst -Gebauden wurbe
erst gpater gebaut. Siehe dag unterer Bild mit den beiben gropen
Schorngteinen, links im Bild.

Ansumerken ist quch, dap damals cine gehr grofe Wautatigkeit
auf Pordernep getwesen sein miisste. €s waren sehr biele
Afremdarbeiter bei der Erstellung des Fliegerhorst auf
FPordernep titig. Sie wobnten in Waracken, die quf bem Gelande
pinter den Wasgernen standen.
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Auf vem Lufthild suerkennen: &-B-C gind Peuerbaute I Iug;eugba[len. 1914. igt die erste
Flugseughalle gans aus Hol3, die 1914 erbaut wurde. 3. ist bag Gastehaus ober Weamtenheim |o
(@fﬁsierkaﬁinn) 1. igt ber Exersierplats fiir die Soldaten. 2. gind die Marine-Kagernen. Bas "3
ganze dreal ist aufgeschiittet. Ber Sand wurde bon den Schansendiinen (An der Schanse)
abgetragen und mittels Loren sum Flugplats gehranbt (Siehe auch den Bericht bon Rarl Etsold.)

SEEFL,
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Anfang des Krieges 1914/18 herrschte schon reger Flugbetrieh

por - und auf Yem neugebauten Marineflughafen.

" Pachdem bdie erste Beton -
l@ Ablaufbabhn fertig gestellt war,
 (8piiter waren e drei) wurden auch
g neue Schlepprader mit
Gummibereifung entwickelt. Sie
haben big sum Bau eines
TBebekranes im Jabre 1928 ihren
Bienst verrichtet. Bie
Schleppmanngchaft waren alles
3| Marine-Soldaten und Zivil
it Angestellte, die einen, fiir bie
damaligen Perhaltnisse,
entsprechenden BWeruf hatten.
(Schlogser, Tigchler,
Segelmacher usw.)

Auch fiir die Grofraum-
Flugboote (Dornier RS 1)
wurden Schleppwagen entwickelt.
Bieses Riesen - lugseuy war der
Porliufer der berithmten DO 18
und der DO 24 bie gpater auf
PHordernep stationiert waren.

- 1914/15 Einige Staffeln von
Wagserflugseugen landeten
~bor Norderney ,Duf der

Reede“. Yon phier aus flogen
sie nach England und legten
See-Mlinen vor der Themse.
Spater wurde das Gelande mit
Sand aufgefiillt und
gufgespiilt, und der neue
Flugbafen entstand. Einige
Flugseuge wurden in prob.
etbauten Bolshallen
untergebracht und dort auch
getwartef.




1916 Grofer Appell und Inspektion der Fliegerstateln
auf der neuen Betonpiste bor den Flunseughallen
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Bie Fflugseuge und
Piloten, sotwie bie
Marinegolbaten in
Paradeaufstellung. Bie
Ingpektion wurbe bom
Flugplatskommandanten
und geinen See-
Offisieren durchaefithrt.
Beachte auch gchon die
aufgebauten
Magchinengetvehre bor
vem Beobachter Sits.

Bie ganze Quistellung bon
ber Seeseite aug gesehen.
Bie Flache bor der
WBetonpiste mupte noch
aufgpiilt werden. BHier
wurbde, gegen den BHobhen
Paggerstand ,ein
Tagaltdamm errichtet. Auch
vie Ablaufbahn im Bild gut
su erkennen. Bag ganse
@Gelande war jahrelang eine
arofe MBaustelle.

Quch dag gab es auf
Porderney. Eine Rarikatur
- Posgtkarte wurde von einem
Zeichner angefertint und bef

ven Soldaten in Amlauf
aebracht. Bie haben bie

RKarte dann an ihre

Angehorigen bersendet mit
einem Grup bon FNorbernep.
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Archiv -

»Alter Horst*
»An der Reede*

Hier wohnen wir!

Eine historische Standortbestimmung

Bei der ErschlieBung des neuen Wohngebietes* An
der Reede* wurden massive Betonfundamente und
Mauerreste, dazu Triimmer, Schlacke und andere
Bodenverunreinigungen festgestellt. Diese muss-
ten beseitigt, recycelt und deponiert werden. Es
waren dies zumeist bauliche Uberreste von Anlagen
der Seeflugstation und des Fliegerhorstes aus den
beiden Weltkriegen. Zwischen den Kriegen wurde
der Flughafen fiir den Seebdderflugdienst und den
zivilen Linienverkehr genutzt.

-]OurIrna

Nr. 3/ Januar 2003 Stadtarchiv Norderney

Die Ausstellung des Stadtarchives zum Neu-
jahrsempfang 2003 geht der Frage nach, was befand
sich zuvor an diesem Standort? Welche
Entwicklung hat der siidliche, ortsnahe Teil der

Insel in den letzten 150 Jahren genommen?

Die Bezeichnung ,,An der Reede weist auf den
Liegeplatz der Norderneyer Fischereiflotte und den
Ankerplatz der Seebdaderdampfer bis zum Bau eines
Anlegers (1871) hin. Die urspriingliche Watt- und
Hellerfliche, nach 1863 verschiedentlich einge-
deicht, wurden aber erst mit dem Bau der
Seeflugstation in einem groBeren Umfang
erschlossen.

Die nachstehenden Karten sowie der Textteil zur
Seeflugstation informieren iiber die Entwicklung
dieses Bereiches.

------

Luftaufnahme des Flughafens Norderney (um 1930)




Landgewinnung und Uferbefestigung
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Natiirlicher Zustand — 1851 Bau eines Deiches vor der Marien
strale. Die groBe Wattfliche siidlich des Ortes dient der
Schifffahrt als Reede (Rheede).

1874/77 o

Bau einer eisernen Landungsbriicke (1871) und eines hoch-
wasserfreien Fahrdammes (1872/73), Eindeichung des ,,Gna-
denpolders™ siidlich des Kurhauses.

Eindeichung des ,Neuen Polders* bis zum Fahrdamm. Bau
des ,,Janever-Deiches™, Beginn des Hafenbaues (1880)

1913/15 e

Spulbecken

1000 m

T (R (D J

1919 ~

Spulbecken

0 1000 m

Eindeichung des Renn- und Sportplatzes (1912), Erweiterung
des Hafens.

Aufschiittung eines Steindammes und Auffiillung des Gelan-
des fiir die Seeflugstation, Bau einer Betonspundwand und
Auffiillung des Gelédndes (spéterer Landflugplatz).

1936/38

Cornelius

X xap

Verlegung der HafenstraBe sowie des Sport- und Rennplatzes
(1926), Bau einer neuen Spundwand vor dem Fliegerhorst
(1962 durch ein Schriagdeckwerk ersetzt), Bau des ,Flieger-
deiches* (1938, heutige Deichstrale).




Seeflugstation und Flugplatz

Weniger zivile, als vielmehr militdarische und strategische
Ziele lieferten den Anlass zur Landgewinnung im siidlichen,
ortsnahen Teil der Insel Norderney. Bereits im Herbst 1914 —
nur wenige Wochen nach Ausbruch des Ersten Weltkrieges —
richtete die Marineleitung nahe dem Fahrdamm zum Hafen
eine erste Seeflugstation ein. Diese bestand zunichst nur aus
einer Holzhalle und einer Ablaufbahn. Eine schwere Sturmflut
zerstorte Weihnachten Teile des Schuppens sowie die meisten
Flugzeuge.

Nachdem die deutsche Marineleitung die Bedeutung der See-
aufkldrung in der Deutschen Bucht erkannt hatte, forcierte sie
den Ausbau der Seeflugstationen, die in List/Sylt, Cuxhaven
und Wilhelmshaven sowie auf Helgoland und Borkum
eingerichtet worden waren . Bereits Anfang 1915 spiilte man
einen Teil der Wattfliche am Hafendamm auf und umgab
dieses Areal mit einem Steindamm. Neben der wieder
aufgebauten Holzhalle entstanden drei groBe Betriebshallen
(A,B,C), das Vorgeldnde (Plattform) erhielt eine Betondecke,
zwei weitere Ablaufbahnen und ein Anleger fiir Schleppboote
wurden gebaut.

Die Flugzeughallen A und C maBen 100 x 35 m, bei einer
lichten Hohe von 10 m. Die Halle B (69 x 35 m) enthielt in
Seitentrakten auch Unterkiinfte und Arbeitsrdume fiir das
Fliegende und Technische Personal. An die Halle angebaut
war eine Motoren- und Holzwerkstatt. Weitere Einrichtungen
in diesem Bereich - heute vom Wohngebiet ,,An der Reede*
eingenommen - waren das Transformatorenhaus, der Olkeller
und das Kesselhaus (Heizzentrale). Am Standort des Olkellers
errichte man spiter die Pumpenstation — ein mit Erde abge-
deckter Bunker.

Nordlich der Halle A wurde eine Kasernenanlage errichtet, die
aus einem Wirtschafts-, Verwaltungs- und Unterkunftsbereich
bestand. Einige Holzbaracken dienten den Arbeitern der
Baudienststelle als Unterkunft. In diesem Bereich befinden
sich heute die Reithenhduser am ,,Alten Horst“. Anfang 1918

Flughafen 1930

Blick iiber den Rennplatz auf die Ge-
bdude des Flughafens. In der Bild-
mitte die 1926 verlegte Hafenstral3e,
notwendig geworden, um gréBeren
Flugzeugen ausreichend Landefliche
zu bieten. Anlagen von rechts: Halle
»Anton®“ mit davor liegender Kaserne,
heute Wohngebiet ,,Alter Horst“. In
der Mitte die Halle ,,Berta” mit Werk-
stattgebdude, davor die Heizzentrale
und Pumpenstation. Letztgenannte An
lagen befanden sich im Bereich des
heutigen Wohngebietes ,,An der
Reede*. Links. die Halle ,,Caesar* mit
den noch heute vorhandenen Wohn-
gebduden. Im Hintergrund ist der
1928 erbaute Hebekran zu sehen.

errichtete man drei Holzhallen nérdlich des Hafendammes und
in Hafennihe ein Offizierskasino (heute Bundeswehr-
Erholungsheim). Fiir GroBflugzeuge -einige Typen hatten eine
Spannweite von 46 m — entstand westlich der Flughalle A eine
groBe Halle von ca. 900 m? Stellfliche, die bis Kriegsende
aber nur im Rohbau fertig war. Das Baugeldnde war zuvor
aufgespiilt und aufgefiillt worden; schlieBlich konnte durch
eine  Betonspundwand auch die noch freie Watt- und
Hellerfliche bis zum dem Meer abgerungen werden.

Nach dem Krieg verzichteten die Siegermichte auf eine
Demontage der Fluganlagen, denn noch wurden die Seeflieger
zur Minenrdumung in der Nordsee eingesetzt. Nur die 1918
erbauten Holzhallen und die Halle fiir GroBflugzeuge mussten
abgebaut werden. Die Gemeinde beabsichtigte, die verbliebe-
nen Hallen als Abstellmoglichkeit fiir Pferdeomnibusse und
Kutschen zu nutzen, sogar ein Tennisfeld war darin
vorgesehen.

Ende 1920 mussten auf Anordnung der Siegermichte alle
vorhandenen  Flugzeuge zerstort werden. ,Holzteile,
Tragflichen und sonst vorhandene Bestandteile von etwa 65
unbrauchbar gemachten Flugzeugen“ und Holz-Schwimmer
wurden Offentlich meistbietend zum Kauf angeboten. ,,Das
vorhandene Material (Sperrholz, Leisten, Tragflichenleinen
usw.) kann fiir viele Zwecke gebraucht werden®, empfahl der
,, Treuhdnder fir fremdes Vermogen® Jacobus de Boer. Das
Interesse bei der hiesigen Bevolkerung war aber nur gering.
Trotzdem fanden die Teile ihre Abnehmer. Die Norderneyer
Jugendlichen hatten ihren SpaB mit den Holzschwimmern,
womit sie nicht nur auf dem Schanzenteich herum paddelten,
sondern sich sogar auf das Meer hinaus wagten.

Mittlerweile hatten sich zivile Fluggesellschaften gegriindet.
1921 eroffneten die Deutsche Luftreederei und die Lloyd
Luftverkehr Sablatnig GmbH auf Norderney einen Flugdienst
mit Rundfliigen und Fliigen zu den Nachbarinseln. Bedeutsam
fiir die Entwicklung und Nutzung des Flughafens Norderney



war die Griindung der ,,Flughafen Norderney GmbH* im Jahr
1922. Beteiligt waren daran das Land Bremen, die Gemeinde
Norderney und die Lloyd Luftdienst GmbH. Gegenstand des
Unternehmens war die Inbetriebnahme und der Ausbau des
Flughafens Norderney fiir den Uberseeflugverkehr, woran
besonders das Land Bremen ein groBes Interesse zeigte. Es
war vorgesehen, den neuen Bremer Flughafen zu einem
Luftverkehrszentrum auszubauen.

Pichter des Flugplatzes war ab 1923 die Junkers Luftverkehr
AG, im Seebdderdienst und im Linienflugverkehr flog auch
die Bremer Luftverkehr GmbH. 1925 verzeichnete der Flug-
hafen mehr als 500 Starts und Landungen, 1 100 Fluggéste
und 10 000 kg Gepick wurden befordert. Im Sommer 1934
waren es 837 Landungen mit 2 200 Passagieren, einer Fracht-
beforderung von 15 300 kg sowie 7 500 kg Post. 310
Rundfliige mit 2 300 Passagieren fanden statt.

Bis 1934 wurden die vorhandenen Fluganlagen modernisiert
und durch die Verlegung der HafenstraBe (1926) die Lande-
moglichkeiten flir Landflugzeuge erweitert. 1926 richtete die
SEVERA GmbH  (Seeflugzeug-Versuchsabteilung  der
Marineleitung) ihren Stiitzpunkt auf Norderney ein. 1929 zur
Luftdienst GmbH umorganisiert, handelte es sich um ein
semimilitirisches Unternehmen, welches die technische
Erprobung von Wasserflugzeugen und taktische Ausbildung
von Marinefliegern betrieb. Auch stellte die SEVERA eine
Staffel, die mit Flugzeugen Schleppziele beim Ubungs-
schieBen der Kiistenartillerie iiber See flog.

Mit der Einfithrung der allgemeinen Wehrpflicht am 16. Marz
1935 begann auch die Wiederaufriistung der deutschen Wehr-
macht. Am 2. Mirz musste die ,Flughafen Norderney
GmbH* siamtliche Rechte und Pflichten am Wasser- und
Landflugplatz dem Luftamt Kiel iibertragen. Es begann der
Ausbau zum Seefliegerhorst. An der Miihle entstand in
kiirzester Zeit eine Luftwaffenkaserne, dazu eine Werfthalle
mit Nebenanlagen (am Standort des heutigen Parkplatzes C),
am heutigen Gorch-Fock-Weg eine Autowerkstatt (NLWK-
Gebiude), die Waffenmeisterei (Bauhof) sowie eine Minen-
und Torpedowerkstatt (Stadtwerke). Die im riickwirtigen
Bereich der Halle B vorhandene Pumpenstation, die
elektrische Zentrale und Baracke wurden abgerissen und hier
das Technische Lager (Annahme und Versand) erbaut.

Stationiert wurde auf Norderney die Kiistenfliegergruppe 106,
die neben dem Stab aus drei Fliegerstaffeln bestand, ab
August 1939 auch ein Seenotkommando. Wihrend des
Krieges - besonders ab 1942 - war der Seefliegerhorst mehr
ein Etappen- und Notlandeplatz.

Bis 1951 wurden die umfangreichen Anlagen des Seeflieger-
horstes demontiert und die Betonbahnen gesprengt Allein die
Gebdude am Gorch-Fock-Weg, das Technische Lager sowie
die Kasernenanlagen am Seefliegerhorst und an der Miihle
blieben erhalten. In die Kaserne am Seefliegerhorst zogen
zunichst Fliichtlinge ein, dann dienten die Gebiude als Not-
und Sozialunterkiinfte. Im Technischen Lager befand sich von
1983 bis 1997 ein Sanitdtsdepot der Bundeswehr. Auf dem
Gelédnde des ehemaligen Landflugplatzes entstanden zwischen
1978 und 1985 neue Eigenheime fiir Norderneyer Familien.
Mit der ErschlieBung des Wohngebietes ,,An der Reede” sind
die ehemaligen Anlagen der Seeflugstation und des See-
fliegerhorstes nunmehr fast gdnzlich iiberbaut - somit Relikte
schlimmer Kriegszeiten verschwunden.

Kontakte/Informationen/Notizen

- Im Sommer 2002 besuchte Georg Pawlik, ein namhafter
osterreichischer Marinehistoriker, das Stadtarchiv. Anlass zu
diesem Besuch gab das auf dem alten Kirchhof erhaltene
Grabkreuz von Giovanni Velcich, Matrose der Osterreichi-
schen Fregatte ,Radetzky“. Velcich verungliickte am 21. Juni
1864 nach dem Gefecht bei Helgoland, welches zwischen
ddnischen Schiffen und Schiffen des Deutschen Bundes aus-
getragen wurde. Am Strand angetrieben, wurde er am 18. Juli
1864 im Beisein des hannoverschen Konigs bestattet. Uber
das Grab auf dem Kirchhof will Pawlik einen Bericht in einer
osterreichischen Marinezeitschrift verdffentlichen. Erschienen
ist bereits das Buch ,Tegetthoff und das Seegefecht vor
Helgoland“, Wien 2000 (ISBN 3-7046-1627-3).

- 1923 begannen die Vorarbeiten zum Bau des Grohdedeiches.
Gesucht werden Fotografien von den Bauarbeiten, ebenso von
der 1946 und 1947 ausgefiihrten Torfaktion im Berumerfehner
Moor, an der viele Norderneyer beteiligt waren, um die
Versorgung mit Heiz material auf der Insel sicherzustellen.

- Im zuriickliegenden Jahr konnte im Archiv die umfangreiche
Sammlung von Ansichtskarten geordnet werden. Diese
Sammlung umfasst mehr als 4 000 Einzelbelege, die auch
weiterhin ergénzt wird.

- ,Norderney — Koniglich hannoversche Sommerresidenz im
Meer* ist der Titel einer Ausstellung, die im Sommer 2003 ge-
zeigt werden soll. Vorausgesetzt, es finden sich geeignete
Riumlichkeiten, um die Ausstellung iiber einen ldngeren
Zeitraum zeigen zu konnen. Fiir die Ausstellung und ein
Begleitheft wird umfangreiches Archivmaterial aus dem
Hauptstaatsarchiv in Hannover verwendet, darunter auch viele
Ansichten von Norderney, die bislang noch nicht zu sehen
waren.

- Uber alle vom Stadtarchiv herausgegebenen und noch erhiilt-
lichen Veréffentlichungen kann man sich auch demniéchst im
Internet informieren (http://www.norderney.de).

- Die Herausgabe des Buches mit den Erinnerungen an die
Kriegszeit 1939 bis 1945 hat sich wieder einmal verzogert.
Letzter Termin ist nun der April 2003.

- Vorbereitet wird auch die Herausgabe eines weiteren Bandes
der ,,Norderneyer Schriften“. Erste Manuskripte liegen bereits
vor: Claudia Thorn (Hamburg), Urlaubsbriefe von Norderney
— Was private Briefe aus dem 19. Jahrhundert iiber die Insel
und ihre Giste erzdhlen; Michael Fleischer, Wilhelm von
Humboldt auf Norderney; Manfred Berger, Gertrud Feiertag
und das Jiidische Kinderheim der Zionsloge; vom Stadtarchiv
sind Abhandlungen iiber die holldndisch-franzosische
Besatzungszeit (1806-1813), iiber Schathaltung auf der Insel
sowie iiber die Anfinge des Nationalsozialismus auf
Norderney vorgesehen.

Impressum: Archiv-Journal. Herausgegeben von der Stadt
Norderney. Redaktion: Manfred Bitje. Herstellung: Soltau-
sche Buchdruckerei Norderney. Auflage: 500 — Kontakte:
Stadtarchiv Norderney, Postfach 1565; 26537 Norderney, Tel.
04932/920-134, Fax 920-222, E-Mail: Stadt Norderney@t-
online.de




Am 14.10.2008 noch mal ein Bintoeis sur Sonderaugstellung
im Wademusgeum ,, Yom Zeppelin bis irbus® in der NIWBZ.

Auch vielfaltige Buch-Dokumentationen

Die Sonderausstellung zur
Luftfahrtgeschichte im Ba-
de-Museum gibt weiterhin
interessante Einblicke iiber
das Geschehen im 20. Jahr-
hundert in  Nordwest-
deutschland. Dabei spielt
der Standort Norderney eine
besondere Rolle. Die Insel
war von Anfang an dabei. Am
Strand wurden schon 1910
Kunst- und Schaufliige
durchgefiihrt und 1920 gab
es bereits einen Wasserflug-
hafen Norderney. Ab 1926
fiihrte die Luft Hansa erst-
mals Linienfliige zur Insel
durch. Vom See- und Land-
flughafen Norderney startete
1927 der erstmalige Versuch
den Atlantik zu iiberqueren.

Aber entsprechend dem Aus-
stellungsmotto ,Von Zeppe-
lin bis Airbus” erfahrt der
Besucher auch viel iiber das
gesamte Spektrum der Luft-
fahrtgeschichte.

Einiges Flugtechnisches wird

fir Kinder anschaulich ge- Museumsbetreuerin Monika Stumpp halt einiges an Buchdokumentationen und Informationsmaterial zur Sonderausstelliung
macht. und zur Inselgeschichte im Museumsshop bereit




