“Die  hundertjihrige  Ge-
schichte der Reederei
Norden-Frisia 151 die Ge-
schichte der fahrplanmiifiigen
Schiffsverbindung zwischen
Norddeich und den Inseln
Norderney und  Juist',
schriech 1971 Reedereivor-
stand Walter Stegmann aus
Anlah des hundertjihrigen
Bestehens der Reederel in
sénem Vorwort fiir die Jubi-
laumsschrift, Auch heute -
nach nunmehr 125 Jahren -
besteht das Hauptziel der
Reederei zu allererst in der
fahrplanmiifigen Durchfiih-

rung der Schiffsverbindun-
gen  zwischen  Norddeich
und ‘den Inseln Norderney
und Juist, FahrplanmifBige

Schiffsverbindung  bedeutet
ganz schlicht und einfach
Einhaliung eines vorgegebe-
nen Zeitplans, bedeutet nach
dem  Selbstverstindnis  der
Reederer und ihrer Mitarbei-
ter in erster Linie aber Ver-
pilichtung und vollen Einsatz
fiir zuverliissige Verbindun-
gen, und das gerade auch bei
nicht immer einfachem Um-
feld  und tellweise  aus-
gesprochen schwierigen
Witterungs- und Fahrwasser-
bedingungen.,

Yon diesen Schwierigheiten
wulite bereits Otto von Bis-
marck zu berichten: Er, der
sich im Sommer 1844 aul
MNorderney aufhielt, schreib
in einem Brief an seine
Schwester: *‘Ich werde mit
dem nichsten Dampfschiff,
welches bermorgen erwartel
wird, von Norderney nach
Helgoland apgehen und von
dort uber Hamburg nach
Schiinhausen kommen. Ich
kann indefl den Tag meiner

Ankunft nicht bestimmen, weil
es  nicht gewill ist, dab
das Damptschiff dbermorgen
kommt ..."",

Reisen nach Norderney waren
damals also schwierig und
nicht ohne Risiko. Von daher
ist es nur verstindlich, dafl die
Griinder der Dampfschiffs-
Rhederei “"Norden™ 1871 be-
schlossen, ""den Verkehr nach
den Inseln Norderney und Juist
in geordnete Bahnen rzu brin-
gen'". Aus heutiger Sicht muf
man den Griindern groflen Re-
spekt zollen: Nicht nur die
Zielsetzung war richtig, auch
die Durchfihrung gelang,
wenn auch teilweise mit erheb-
lichen Schwierigkeiten.

Unsere Reederer blickte 1971
stolz auf ihre hundertjihrige
erfolgreiche  Geschichle zu-
rick - Dr., Hermann Soecke
Bakker hat in einer Festschrift
iiber die Entsiehung und Eni-
wicklung der Reederei aus-
filhrlich  berichter.  Heute,
1996, muB die Frage gestelll
werden: Haben wir nach fiin-
fundzwanzig Jahren erncut
Grund, ein Jubilium zu feiern?
Kein Zweifel: Wer es unter-
mimint, auf die Zeit zuriickzo-
blicken, die er selbst erlebt und
mitgestalter hat, neigt leicht
dazu, diese fiir besonders er-
eignisreich zu halten. Aber:
Gerade die letzten filnfund-
zwanzig Jahre sind gekenn-
zeichnet durch cine
umfassende  Modernisicrung
und Umgestaliung der pesam-
ten Flotte der Reedered, durch
grofie betriehliche Neuworgani-
sation, zu denen insbesondere
der kombinierte Personen- und
Autofihrverkehr im Roll-on-
Roll-off-Verfahren nach Nor-

Seit 1871 zuverlissige
Schiffsverbindungen
zwischen Norddeich und
Norderney

Mit unternchmerischer Weit-
sicht beschritt von Anfang an
die Reederei Norden-Frisia die
richtigen Wege, die die frem-
denverkehrliche Entwicklung
der Inseln Norderney und Juist
nachhaltig forderten und von
der letztlich die Inselbewohner
bis heute profitierten. Eine lei-
stungsfihige Reederei  wird

Auf der Rhede von Nordernery, um 1860

auch weiterhin die Wirt-
schaftskraft der Insel und so-
mit seiner Biirger starken.
Finst war die Eisenbahn der
hoffnungsvolle Verkehrs-
triger

Ein Riickblick in die Fremden-
verkehrsgeschichte von Nor-
dermey  zeigt  cine  lange
Entwicklung auf. Im nichsten
Jahr besteht das Nordseeheil-
bad 200 Jahre. Alles begann
im Jahre 1797, als der Land-
physikus Dr. F. W. von Halem

derney gehbrt, zu denendie
Vereinfachung des  Juist-
Verkehrs durch Einstellen
des  Inselbahnbetriebs  und
Bau eines orisnahen Inselha-
fens gehirt, zu denen aber
auch die umfangreiche Fon-
entwicklung des Fahrplan-
miiigen Flugverkehrs mit
modernen Flugzeugen zur ti-

deabhiingigen  Insel Juist
durch die Tochiergesell-
schaft, die FLN Frisia-

Luftverkehr GmbH, gehirt.
Dariiberhinaus wurde in den
letzten fiinfundzwanzig Jah-
ren durch mafgebliche Betei-
ligungen an im Tourismus
und im Entsorgungsbereich
tiitigen  Gesellschaften  der
Grundstock fiir -weitergehen-
de Aktivititen gelegt. Das
Frisia-Leistungsangebot, zur
Verfiigung an allen Tagen
des Jahres, die Zuverlissig-
keit und die Einsatzfreude al-
ler  Mitarbeiter und den
unbedingten Willen der Ge-
schiiftsleitung, die Giiste si-
cher und bequem zu
befordern, dirfen wir sicher-
lich herausstellen, genauso
wie das seit 125 Jahren un-
veriinderie  Bestreben, die
Entwicklung der Inseln Nor-
derney und Juist zu fordemn.
Wir haben Grund, dankbar
zuriickzublicken und wollen
auf der Grundlage des durch
die Generationen von vielen
geschaffenen soliden Funda-

ments mit Weitblick und
Tatkraft uns neuen unter-
nehmerischen  Herausforde-

rungen stellen.
Norderney/Juist/Norddeich,
im Juni 1996

Dr. Carl Ulfert Stegmann

Vorstand der
AG Readerei Norden-Frisia

MNorderney den Titel des ersten
deutschen Nordsechades ver-
schaffte. Das Bad gedieh
schnell; richtig in Mode kam
die Insel jedoch ab 1836, dem
ersten  Jahr des jihrlichen
Sommeraufenthalts des Ko-
nigshauses Hannover. Im Ge-
folge des Regenten reiste der
Hofstaat mit. In den Folgejah-
ren gaben sich Adel, Diploma-
tie, Finanziers und Kunst- und
Geisteswell  regelméafig  ein
Stelldichein aufl Norderney.

Die Anreise zur ostfriesischen
Insel hatte allerdings fast den
Charakter einer Expedition.
Giiste aus dem Osten Deutsch-
lands, aus Skandinavien, der
Donaumonarchie und Rufiland
reisten per Equipage nach
Hamburg oder Bremen, wo
man einschiffte. Der be-
schwerliche, lange Seeweg el-
baufwiirts und iber Helgoland
war oft von ravhem Wetter
und Seckrankheit geprigt. Wi-
drige  Winde erforderten
manchmal allein drei Tage von

Helgoland nach Norderney.
Aus dem Westen fuhr man auf
dem Rhein nach Amsterdam,
von dort aus mit dem Treidel-
schiff nach Delfzijl, nochmals
zu Schiff nach Emden, um da
erneut auf ein Schiff nach Nor-
derney umzusteigen.

Die einzige Moglichkeit, der
Seekrankheil aus dem Wege zu
gehen, war die auf nicht gera-
de komfortable Fahrt mit der
Kutsche von Hilgenniedersiel
mit ablaufendem Wasser nach
Norderney, Juist, seit 1840
deutsches Secbad, war wegen
der tideabhingigen Fahrwas-
ser noch weil schwieriger zu
erreichen, wihrend Norderney
immerhin tiglich angefahren
werden konnte. Das Fehlen
von Anlegern aufl den Inseln
machte zunichst obendrein ein
Ausbooten erforderlich und
die letzte Strecke bis zum

Bootslandebriicke am Nordernever Weststrand
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um 1500

festen Strand noch eine Fahn
mit dem Pferdefuhrwerk.

Per Dampfhraft nach

Norderney

Die aufkommenden Dampf-
schiffe verkiirzten die Reise-
geiten radikal, doch immer

noch waren Hamburg, Bremen
und Emden die Hauptaus-
gangsstationen fir die Seerei-
s¢. Als Emden 1856 an die
Eisenbahn  (Westbahn  von
Hannover aus) angeschlossen
wurde, Liefd man sich per Kut-
sche von dort nach Norden mil
Zwischenibernachtung  und
schlieflich  ,.zum Norddei-
che™” befordern. Seit 1843 gab
es auch Dampfschiffahrisver-
bindungen mit der “"Kronprin-
ressin Marie™” von Emden und
1953 wvon Leer mit dem
Dampfschiff ""Kronprinz von
Hannover."'

.

FRISIA 1

Die Schiffe, die bis 1871 von
Morddeich fuhren, waren klei-
ne, unkomfortable Segler, Der
Fahrplan wurde von Wind und
Wetter, oft auch vom Schiffer
diktiert, und viele Passagiere
lernten erstmals die Seekrank-
heit kennen.

Die Griindung

Dreiundzwanzig mutige Miin-
ner aus Norden und Norderney
wollten schlieBlich 1871 den
HVerkehr nach den  Inseln
Norderney und Juist in geord-
nete Bahnen'” bringen. Sie er-
kannten die Zeichen der Zeit
und grilndeten im Juni des Jah-
Tes die .. Dampfschiffs-
Rhederei Norden™', Unter ih-
nen waren  Kaufleumte  und
Handwerksmeister aus Nor-
derney. Man  stellte  schon
1872 den neuwen eisernen

Dampfer .. Stadt Norden™ in
Dicnst. Dieses knapp 30 m
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Die ,,FRISIA IX™ war der letzte Raddampfer im Norderney-Dienst. Das 1892 als ,.Norderney™*

in Dienst gestellte Schiff war filr 450 Personen zugelassen und fuhr bis 1957

"

Der 1. Dampfer

lange und 6 m breite Schiff
wurde von 75 Pferdestdrken
angetricben, besall aber auch
zwei schonergetakelte Masten,
Parallel zu dieser Entwicklung
erfolgte von 1871 bis 1874 der
Nordernever Hafenausbau und
die Errichtung einer Lan-
dungsbriicke. Die Reisezeil
von Norddeich nach Norder-
ney schrumpfie aul eine Knap-
pe Stunde.
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LFRISIA T im Jahre 1907

Das Damprofl anf Schienen
fuhr bis zum Norddeiche

Als 1873 die Bahn bis Morden
ausgebaut und 1892 sogar bis
auf den neugebauten Fiihranle-
ger in Norddeich fithrte, war
cine schnelle, bequeme Reise
zu den Eflanden miglich ge-
worden, denn auch nach Juist
verkehrte seit dem Sommer
|388 der Raddampfer ,,Osi-
friesland’". MNorddeich hatte

Reederei-Gebiude Norderney 1913

endgiltig die Hauptrolle im
Fahrverkehr nach Norderney
und Juist iibernommen. Bereits
1883 begann die Zusammenar-
beit der Reederei mit der
Bahngesellschaft, Bahnbillets
galten bis auf das Eiland. Die
Fiihrverbindung war aber wohl
problematisch: Nordemever
beklagten sich iiber zu hiiufige
Unterbrechungen im ‘Winter.
In Konkurrenz entstand daraus
1893  die v MNorderneyer
Dampfschiffsrhederei  Einig-
keit’". Mach einem Jahr schar-
fen Konkurrenzkampfes einig-
te man sich aul einen gemein-
samen Fahrplan.,
Aktiengesellschaft
Norden-Frisia
Seit 1906 sorgle die neu ent-
standene . Neue
Dampfschiffs-Reederei Frni-
sia"" drei Jahre fiir erncuten
Wettbewerb auf der Route,
1909, nach Liguidation der
~Einigkeil’” schlossen sich die
beiden verbliebenen Reederei-
en wiederum zu einer Betriebs-
gemeinschaft zusammen, um
endlich 1917 zur ., Aktienge-
sellschaft  Reederei Norden-
Frisia™" zu fusionieren

Reedered

Ankunit der Frisia | im Norderneyer Hafen 1955

Den ersten Weltkrieg  diber-
stand der neun Rad- und
Schraubendampfer umfassen-
de Schiffspark ohne Verluste,

1922 Erwerb einer Motoren-
und Maschinenwerkstatt

In den zwanziger und dreiBiger
Jahren kamen weitere Schiffe
hinzu, nunmehr Motorschiffe,
so 1929 das erste Zwei-
schrauben-Motorschaff | FRI-
SIA VI, Die Reparatur und
Wartung erfolgte in einer
1922 erworbenen Norderneyer
Motoren- und Maschinen-
werkstatt am Hafen. Die be-
trichseigene Werkstatt behielt
bis zum heutigen Tage eine
wichtige Bedeutung. Thr Stan-
dort ist seit 1975 der hintere
Hafenbereich.

Das Flaggschiff FRISIA 1:
Ein Zweischraubendampfer
Der letzte Dampfer, die , FRI-
SIA 17, wurde 1928 in Dienst
gestellt. Mit einer Kapazitit
von 800 Personen und einer
Leistung von 600 PS blich die-
ses Schiff fast vierzig Jahre das
Flaggschiff der Reederei, erst
1966 endete der stolze |, Insel-

schwan'’ auf der Ab-
wrackwerft,
Belr den Urlaubern haue die

Anreise mit dem Auto an Be-
deutung gewonnen, 1931 er-
offnete  die ,,Frisia"" den
Grofigaragenbetrieb in Mord-
deich. 1939 waren fiir die Un-
terbringung  der  auf den
eigenen vier Ridern anreisen-
den Gaste bereits 400 CGara-
genplitze notig.

Im zweiten Weltkrieg be-
schlagnahmte die Kriegsmani-
ne einen Teil der Flome, Zwei
der ilteren Raddampfer gingen
durch Kriegseinwirkung an der
franzisischen Kiiste verloren.
Die Versorgung der zur Fe-
stung ausgebauten Insel Nor-
derney ibernahm die Marine
mil den verbliebenen Schiffen,
Nach Knegsende udbernahm
die Besatzungsmacht kurzzei-
tig den Inselverkehr. Im Spiit-

sommer 1945  konnte der
Biderbetrieb  wieder aufge-
nommen werden. Das Jahr

1946 war das Jahr, in dem per
Feierstunde das 75jihrige Ju-
bilium der Reederei gefeiert
werden konnte, Eine Belebung
des Gisteverkehrs war rasch
nach Kriegsende AUSZU-
machen.

1949 lieferte die Papenburger
Meyer-Werft den ersten Neu-
bau, die vor dem Krieg begon-
nene , FRISIA XV'" ab. 365
Personen fanden auf diesem
Fahrgastschiff einen Platz.
Trotz des provisorischen
Transportes auf dem Vorder-
deck setzte die ""Frisia’" im
gleichen Jahr schon 487 Auto-
maobile auf die Insel dber. Nur
cin Jahr spiter hatte sich die
Zahl verdoppelt und die Zahl
der beforderten Personen be-
trug 240,000, Allerdings hate
sie damit noch nicht das Vor-
kriegsniveau von rund 270,000
im Jahre 1939 erreicht.
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Reederei-Gebiiude mit Molenkopf aus der Luft gesehen

Die Auto-Mohbilisierung

Der Autofghrverkehr in den
ersten Machkriegsjahren durch
die britische Besatzungsmacht
{Leave Center Norderney) hat-
te bei manchem deutscheén In-
selgast den Wunsch hervor-
gerufen, auch seinen Wagen
mit zur Insel zu nehmen. Das
Auto bot eine bequeme Mag-
lichkeit der Gepackmitnahme
und es liefl sich moorisient
besser der neue ferne Ostbade-
strand erreichen. Der Strand-
verlust im Nordwesten der
Insel machte Sorgen - dennoch
lag der Oststrand mit 5 Kilo-
metern weit draullen. Man er-
hoffte sich zudem auch eine
wirtschaftliche Belebung - die
sich auch schnell bewahrheite-
te. Die Entwicklung der Zeit
wurde wieder richlig e¢inge-
schiitzt.

1952 erfolgte der erste Umbau
der Frachtschiffe, um auch
Autos  mittransportieren  Zu
konnen. Der erste Nachkriegs-
Fahrgastschiffbau  war  die
FRISIA IV. Sie konnte 600
Personen an Bord nehmen.
1953 wurde vorm Seglerhafen
die 1. Auwtohubbriicke mon-
uert: cine Handwerksleistung
aus der eigenen Werkstan,
Nicht jeder Krafifahrer hatte
den Mut, sein Fahrzeug auf die
schmale  Bohlenfliche des
Frachters zu fahren. Verstind-
nisvoll libernahm es dann die
Besatzung  des  schaukelnden
Frachters,

Die letzte Raddampferfahrt
1956 trat der letzte Raddamp-
fer (FRISIA IX), der seit 1935
bis zu 450 Personen befirdern
konnte, seine letzte Fahrt im
Inselverkehr an. 1957 wurde
eine neue FRISLA 11 in Diensi
gestellt. 600 Reisende konnten
mit ihr verschifft werden

Bis 1960 folgten drei weitere
Fihren fir den Personen-
Lranspor

Die 1. Autofiihre

Die erste Autofihie |, FRISIA
VI, die 1962 den Betrich
aufnahm, war die erste kombi-
nmicrieg  Personen-/ Autofithre
Sie |oste den Autotransport mit
dem Frachtschifl ab. Aufl ei-
nem  durchgehenden  Deck
konnten 30 Personenkrafiwa-
gen eingereihl werden. Zwel
baugleiche Schwesterschiffe
verstarkten die Flotte 1965
(FRISIA V) und 1968 (FRISIA
VI).

Die Entwicklung schrin ziigig
voran. Zunehmender Verkehr
verlangte nach groieren Schif-
fen, die mehr Personcn und
Fahrzeuge aufnechmen konn-
ten. Die Erwiigung reine Auto-
filhren und Fahrgastschifie
parallel fahren zu lassen er-
wies sich eindeutig als wirt-
schaftlich unvertretbar.  Also
wurden die nachfolgenden
Schiffe auf die Losung beider
Anspriiche konzipiert.

Fahrzeug-Beforderung 1952

Die "'FRISIA' erschlielit
sich die Luftwege

Wiihrend der Insclverkehr
nach Norderney tideunabhiin-
gig uneingeschriinkt  seinen
Lauf nehmen, und in nahezu
nur stiindlichen Abstéinden die
IMsel erreicht werden konnte,
war dies nach Juist nicht so.

Ein [findiger Unternehmer
setzte 1969 grofle Erwartungen
auf eing Flugverbindung zwi-
schen einem  neugebauten
Flugplatz in Norddeich und
der Nordseeinsel. In der AG
Reederei Norden-Frisia hatte
die Unternchmung einen sol-
venten Pariner, der, wie sich
schnell erwies, diese Unter-
nehmung schlieBlich besser als
Alleingesellschafter ab 1970
erfolgreich weiterfiihrie. Die
Frisia Luftverkehr (FLN) ist
mittlerweile nicht mehr das
eimnzige Luftverkehrsunternch-
men. indem die Reederai Fri-
siam. mit  klugem  Gespiir
wirtschaftlich mitlenkt. Mit
der FLN FRISIA-Lufiverkehr
wurden 1995 {iber 50,000 Per-
sonen befordert - vor allem auf
die tideabhangige Insel Juist,
Mit thren Partnern haben die
geschifistiichtigen  Ostfriesen
den Flugbetriech im Nordwe-
sten flugmiBig erfolgreich im
Griff. Die Entwicklungschan-
cen im Geschifis- und Touris-
musverkehr  wurden  klar
erkannt und in die Unternch-
mensstrategie mit ¢inbezogen.

Im Juist-Verkehr wurden dar-
iber hinaus viele Anstrengun-
gen uniernemmen, die
Infrastruktur zu  verbessern
und den Hafenausbau zeitge-
mdl zu gestalten. Im Juist-
Dienst kamen auberdem flach-
gehende Schiffe mit  ausrei-
chender Kapazitiit zum
Einsatz, die bei extremen Nie-
drigwasser zusitzlich Norder-
ney Versorgen.

Geschiftsstelle Norderney |,

Schiffsverliingerungen,
grislbere Promenadendecks
und feine Salons

Mit der Entwicklung eines
neuen Fihrschiffiyps mit einer
mitschiffs liegenden Briicke
beschritten die Meyer-
Konstrukteure nach den Vor-
stellungen der FRISIA-
Reederei ganz neue Wege.
Doch die Entwicklung ging
stets weiter. Die | FRISIA 11",
Baujahr 1978, erhielt durch
Bugstrahlruder, Schotsel-
Antricbe am Heck und ge-
trennt  steucrbare  Doppel-
schrauben die Wendigkeit, die
die Fahrwasser zwischen Kii-
ste und Inseln erfordern, Wei-
lere Fahrgastschiffe fiir
Frachtschiffe und Kombi-
Fihren trugen dem wachsen-
den  Tourismus Rechnung:
1980 Neubau der FRISIA IX,
1984 Umbau der FRISIA V.
(Baujahr 1965), 1984 Neubau
des Frachters FRISIA VII,
1985 Umbau der FRISIA |
(Baujahr 1970), 1986 Umbau
der FRISIA VII (Baujahr
1962), 1987 Modernisierung
des Fahrgastschiffes FRISIA
I1.

Digse bedarfsgerechte Veriin-
derung der Schiffe wurde auch
in den sechs Jahren systema-
tisch fortgesetzt. 1990 erfolgte
der Um- und Ausbau FRISIA
VI (Baujahr 1968) 1991 wurde
die 1980 erstmals in Dienst ge-
stellte Fihre FRISIA IX in ¢in
elegantes Fahrgastschifl ver-
wandeli. Das um 10 Meter
verlingerte Schiff erhielt zu-
gleich ein grofies Promenaden-
deck. welches modellhaflt fir
die folgenden Umbauten wer-
den sollte, um  damit dem
Frischluftbedarf der Reisenden
platzmiibig ausreichend ent-
sprechen zu kinnen. Nach den
Fihrschiffen FRISIA 1, FRI-
SIA V., FRISIA VIII wurde

v
1

Haus Schiffahrt”™

vor drei Jahren schlieBlich die
FRISIA II (Baujahr 78) zum
Ausbau in die Werft nach
Papenburg  geschickt,  Alle
Fihren hatten damit einheitlich
55 Stellflichen fiir den Auto-
transpart.

Bei eciner Eimnweihungsfahn
priisentierte die Geschifisfilh-
rung der Reederei zugleich den
nach modernen Gesichtspunk-
ten gestalieten feinen Salon
Mit dem neuen Mafistab zur
dekorativen und anspruchsvol-
len Innengestaliung wurde
1995 die FRISIA V zum Um-
bau auf die Mever-Werft ge-
schickt. Wie schon die FRISLA
I, erhielt auch die FRISIA V
eine behindertengerechte Toi-
lewe und rollswhlgerechie
Einginge.

FRISIA VII -

Neuer Inselversorger

Das Jahr 1995 ist ein bedeuten-
des Jahr in der Emwicklungs-
geschichte der Inselversor-
gung. Die bisherigen Fracht-
schiffe erfiillten micht mehr die
Vorausselzungen, einen zeit-
gemiifien  Insel-Frachtverkehr
sicherzustellen. Das moderne
Schiff ist fiir den Roll on - Roll
off-Verkehr geeignet, also es
wird michts mehr verladen, ab-
geladen, Die Fracht wird mit
Lastkraftwagen rollend aufs
Deck und rollend von Bord ge-
brachi

Die sechs in den sechziger und
sichziger Jahren gebauten
Personen-Auto-Fihren aufl der
Norderney-Route wurden in-
zwischen alle uwmgebaut und
verlingen. Thre Kapazitil be-
triigt jetzt zwischen 1.100 und
1.450 Personen sowie 35 bis
35 PKWs. Heute besteht die
moderne Flotte aus insgesami
zehn Schiffen. Wihrend bei-
sprelsweise 1950 auf der Nor-
dernever  Strecke 243,413
Personen  befordert wurden




FRISIA SCHIFFSREGISTER

Stand: 1995

Schiffsname FRISIA | FRISIA V FRISIA Vill FRISIA 1l FRISIA VI FRISIA I FRISIA IX FRISIA X FRISIA XV FRISIA VII
Baujahr 1970 1965 1962 1878 1968 1960 1980 1972 1939 1984
1985 1972 1969 1993 1990 1877 1880 1985
1984 1974 1987
e 1985 1986 1985 _
Bauwerft J. L. Meyer J. L. Meyer J. L. Meyer J. L. Meyer J. L. Meyer J. L. Meyer | J. Diedrich J. Diedrich J. Diedrich  [Schibmer-Werft
Papenburg Papenburg FPapenburg Fapenburg Papenburg Papenburg Oldersum Oldersum Cldarsum Oldersum
Schiffsart Fahrschifl Fahrschiff Fahrschift Fahrschiff Fahrschifl Fahrgastschiff |  Fahrschiff Fahrgastschiff | Frachischiff Frachtschif!
USignal DCHK DCSE DCOX DCWGQ CCWP DCMM ' DCEX DCNE _beGT . DCKE
Fahrgastzahl . AL
W= Winter W= 500 W= 700 W= 685 W= 750 W= 461 700 W =410 W=190
S=5Sommer 5=1.500 S5=1.442 5=1.340 S5=1.040 5=1.006 5 =785 S= 290
Besatzungs- | |
stérke 6 6 6 s__| 6 | & | 59 | ¥ | 29 | 3
Klasse des GL | + 100 A5 WE | +100 A5 WE | +100 A5 WE | +100 A5 EK +100A5W | +100ASE | +100ASWE | +100 ASWE | +100A5W | +100A5K
| Bugstrahiruder ja ja ja ja ja ja | ja L BT | nein | ja
Antrieb 3 KHD 3 KHD 3 KHD 2 KHD 2 KHD 2 KHD | 2 KHD 2 KHD 1 KHD | 2 Volvo
Anzah| Diesel Diesel | Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Motor |
Kw 1167 111 ' 1078 | 1.456 1.103 1.178 I 441 B00 66 600
| Geschw. knca. 12,50 11,80 | 12.50 12,00 13,00 | 1400 11,50 11,80 9,80 | 8,50
Ober alles 63,57 63,75 63,760 | 653,38 54,81 62,66 | 51,17 36,33 2832 58,17
Breile -
iber alles 12,50 12,50 [ 12,50 | 12,50 10,88 8,83 8,90 731 6,05 9,46
Tiefgang 1.79 1,75 | 1,70 TR L I — 2,03 1,15 0.98 1,35 | 1.43
| BRT 967,62 850,61 | 986,87 299 72712 731,69 499.89 104,31 96,10 =
NRT 726,48 683.17 10,32 423.54 340,00 43416 131,71 6356 |  47.83 |
BRZ 1.020 1.007 1,058 1.125 768 710 571 187 492 363
Imposante Planung fiir den Mit der Einfiihrung der Nor-  ebenso wie die beliebten .. But-
Hafenterminal weiterhin derneyCard, der kiinflig elek- terfahrten™ zum  Programm
aktuell tronisch ablesbaren Fahr- und der ,.FRISIA™. Wihrend im

1991 wurden in dem Zusam- Kurkarte - bei der die Reederel  Sommer der  reibungslose
menhang bereits moderne Pla- Norden-Frisia mit dem Nie- Fihrbetrieh oft nur durch zu-
nungen vorgestellt, bei dem  dersichsischen Statisbad ko- sfzliche Abfahrten geschafft

der Gasteverkehr wetterge-
schiitzt {iber einen glisernen
Ferminal abgewickelt werden
soll.  Reedereivorstand Dr
Carl-Ulfert Stegmann bedauert
es, dafl es n den Hifen Nor-
derney und Norddeich leider
noch immer nicht gelungen ist.
die Abfertigungsgebiude und -
anlagen guantitativ und guali

1'|‘|.K'“‘Cl'r 151 noch in diesem
Jahr mit einer baulichen Zwi-
schenlsung durch das Nieder-
slichsische Hafenami ZU

rechnen.

Gaste-Service und AusMugs-
angebote

In Norddeich verfugt die Ree
derel Norden-Frisin heute un-

werden kann, ist die Versor-
gung der Inseln im Winter
trofz reduziertem Fahrplan un-
rentabel. Ein strenger Winter
wie der vergangene zwingt die
Reederei gelegentlich, vor der
Matur #u kapitulieren, doch ist
das die extreme - Ausnahme. In-
sulaner und Festlinder kinnen
sich auf ,,ihre"” Reederei und

tativ dem Niveau des Norder- ger Dach und auf Freifichen deren 180 Mitarbeiter wver
neyer Fremdenverkehrs anzu-  fiber 3.000 Abstellplitze, zu- lassen.

passen. sitzlich am Flugplatz Nord- Die Aktienpesellschaft Reede-
Auch nach  bislang  vielen  deich tiber mehr als 400, mchl  rei Morden-Frisia, Dienstle
fruchtlosen Gesprichen setzt  gerechnet die jetzt 700 Tages- jer. Institution und nennens-

die Reederel weiterhin zuver-
sichilich darauf, dabB das Land
MNiedersachsen als Eigentimer
der Hifen von der Notwendig-

parkplitze an der Norddeicher
Tunnelstrafie. Den Service fir
den Autourlauber vervollstin-
digen die eigene Tankstelle

werler Arbeitgeber, wird sich
durch thre ot gezeigie Inno-
vationsbereitschaft  fir den
Dienst am Fahrgast such in

| T keit des Hafenausbaus mit und ein Omnibus-Zubringer- den kommenden Jahren einen
— - | i
" — zeitgemilen  Personenbefir-  dienst zum Fihranleger. Fahr- Platz  unter  den  wichtigen
Die Mitarbeiter der Frisia-Werkstatt Norderney derungseinrichtungen iiber- ten ab Norddeich und Greetsiel  Wirtschafisfaktoren  unserer

und nach Juist 70.327, regi-
strierte die | Frisia™" 1995 fir
Norderney mehr als 1,85 Mil-
lonen und fir Jwist Gber
8,000 Personen. Die Auto-
belorderung stieg von
ren’” B30 Kraltfahrzeugen
1950 auf 195.740 verladenc
PEWs und LEKWs im Jahre
1995, Im Herbst soll die FRI-
SIA T in die Werft, um entspre-
chend der FRISIA V mit einem

.mage-

Die  Uberlegung in  der
liu:_'lJL'lci-liL'*-.rIl.'lll\I'l;lhl|.||1g

sind stets zukunfisgerichtet. So
beschiftigt man sich auch mut
der Moglichkeit, Schnellschif-
fe - eventuell mit einem oder
mehreren Partnern - einzuset
zen. Gedacht 15t an einen mo
dernen Katamaran, der in der
Deutschen  Bucht  zwischen
Borkum, Juist, Norderney so-
wig Helgoland und auch Syl

Enden’" wurde im Laufe der
Jahrzehnte dem technischen
Fortschritt und dem wachsen
den Verkehrsaufkommen
angepalit, Modernste  Hub-
briicken filr Aute- und Fracht-
verkehr nahm die , FRISIAY
in Morderney und Norddeich
1971 und 1972 in Betrich. Der
neucste Anleger dieser Art im
Morddeicher Osthafen wurde
1992 eingeweiht. Die Fihr

modernen  Standard ausgerii-  eingesetzt  werden  konnte.  briicke suf Norderney ist indes
stet zu werden Aber in  keinem Fall im in der Versorgung ein neural-
Zukunftsgerichtete Pliine Wattenmeer, betonte gegen- gischer Punkt. Allein  aus
Eine neue Autofihre wird vor- Uber der ostfriesischen Presse  Sicherheitsgriinden  erscheint
aussichtlich 1998 auf Kiel ge Reederei-Vorstand Dr. Steg- ein von der Reederei ge-

legt  werden Von der
Kapazitit soll sie den jetzigen
Fahren entsprechen, aber sie
wird besser ausgerustet sein,
heifit es zu diesen Planungen

mann nachdnicklich

Die Sicherheit erfordert ci-
nen 2. Norderney-Anleger
Die erforderliche Infrastrukiur
des Fihrverkehrs an |, beiden

IMPRESSUM

Sonderdruck der Soltauschen Buchdrockere: zum Jubilium
der Reedered Norden-Frisia am 26. Juni 1996
chiv der Reederei Norden-Frisia und SKN Norden.

Fotos: Ar-

wiinschier Bau einer zweiten
Briicke unerliiflich. Abgese
hen davon lieBe sich in Stof
zeiten  der
optimicren und flexibler hand
haben. Eine Erhohung der
Kraftfahrzeugbeforderungen
zur Insel Norderney st auszu
schliellen: die Zahlen weisen
einge leicht ruckliufige Ten
denz aus
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Das Fahrwasser zwischen Norddeich und Norderney aus der Vogelperspektive

Schiffsumlauf

zeugt werden kann, zukunfts-
gerichtel zu investieren

in See und nach Helgoland,
Borkum und Delfzijl gehiren

Region sichern




